#STOTDAMPARE

Det dr forhallandevis snabbt och enkelt
att byta de bakre stétddmparna.

iy Lo

Nva stotdampare
kan ge lyft

em tinker pa stotdimpa-

re? PA manga bilar hinner

stotdamparfistena rosta

sonder innan dgaren byter

ut ddmparna. Stétdampare
verkar halla hur linge som helst. Tyvarr
ar det inte sant! Hall koll pa sté6tdamparna
sa far du en sikrare, mer komfortabel och
kanske till och med mer ekonomisk bil.
For nar det verkligen giller kan det vara
bra stotdimpare som gor skillnaden mel-
lan incident och allvarlig olycka.

TEXT OCH BILD: HAKAN JOHANSSON

Vi har just uppgraderat tidningens lang-
testbil med nya stétdampare. I det har fallet
handlar det rimligtvis inte om att origi-

naldamparna var slut. Aven om métar-
stallningen passerat 4 500 mil bér det vara
mycket kvar att hdmta i de stétdampare
som bilen levererades med. Har handlar
det i stillet om att testa om det &r mojligt
att forbattra koregenskaperna ytterligare
med hjilp av stétdampare som utvecklats
speciellt for yrkesfordon som ofta rullar
med tung last.

Stotdampare for tag

I samrad med Karnag, som bland annat
importerar luftfjadring och stétdampare,
valde vi att montera finska SV, ett fabrikat
som har fokus pa omraden dar det kravs
nagot alldeles extra av stétdamparna.
Produktionen var inledningsvis inriktad pa
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Gunnar Jansson pa Héja Bil & Motor berit-
tar att féretaget specialiserat sig pGd monte-
ring av hydrauliska stédben, luftfjddring
och kraftigare stétddmpare pa husbilar.

stotdampare till tag. I dag anvands SV-dam-
pare dven pa lastbilar, bussar och andra
tunga fordon.

De senaste aren har intresset for SV 6kat
kraftigt bland husbilsigare, framfér allt
bland de som har chassin baserade pa Mer-
cedes Sprinter.

Olika krav
Bakhjulsdrivna Sprinterchassin har en
konstruktion som ar optimerad fér anvand-



ning som budbil och latt persontransport.
Det betyder att bilarna gar med kraftigt
varierad last. Ofta ar de nastan tomma och
de kors sdllan med maxlast. Det blir valdigt
annorlunda nir samma chassin byggs som
husbil. Da ligger totalvikten pa gransen -
eller 6ver den - mest hela tiden.

Det har staller valdigt stora krav pa stot-
damparna.

Langtestbilen byggdes om och kom-
pletterades redan innan den levererades
fran Hymer. I grundutférande ar det har
Sprinterchassit bara godkant for 3,5 tons
totalvikt, men Mercedes kan ocksa leverera
en variant dor totalvikten héjts till 3,8 ton.
Hymer har fatt ok pa att héja totalvikten
ytterligare 400 kilo. Det handlar bland
annat om att bilen utrustats med extra
krangningshdmmare och kraftigare stot-
dampare bak.

Vindkansligt chassi

Den mest omtalade svagheten hos latta
Sprinter ar sidvindskénsligheten. Bilen
kanns instabil och kommer 1att i gungning
av krafter som paverkar den i sidled. Det
handlar inte bara om vindstétar. Dalig
vagbelaggning, sparig asfalt och andra
ojamnheter kan fa bilen att kinnas som en
kamel i 6knen.

Tillsammans med Hymer Center och
Goldschmitt har vi kompletterat testbilen
med extra luftfjadring pa bakaxeln, spiral-
fjadrar i topp pa de framre stétdamparna
och distansskivor som 6kar sparvidden
med sammanlagt 6 cm per axel. Detta plus
en anpassad justering av hjulinstallningen
hos Josam i Orebro har gett rejila forbatt-
ringar av koregenskaperna.

Men kunde det bli &nnu battre?

Stotdampare kan avgora
Alla som pa nagot vis varit engagerade i
motorsport vet att stétdampare kan avgora
ett lopp. Mekanikerna byter ofta stotdam-
pare infér varje tavling beroende pa banans
karaktar. Dessutom finns det stora méjlig-
heter att justera sadana dampare sa att det
ar exakt anpassade efter forarens behov
och sitt att kora.

Det ar naturligtvis inget for oss andra,
men sager anda en del om hur viktiga stot-
damparna ar.

Naér jag borjade koéra bil var grundregeln
att det var dags att byta stotdampare om
bilen fortsatte att gunga tre ganger nar man
tryckt ner fjadringen och slappt upp den
snabbt. Liknande rad far du dven i dag ute
pa Internet. Det sattet att testa ma funge-
ra pa en personbil, men pa en integrerad
husbil fungerar inte den metoden speciellt
bra. I stallet far du forséka vara lyhord nar
du koér. Kann efter om fjadringsrorelsen
upphor snabbt efter en grop i vagen. Var
ocksa uppmarksam pa vindkénslighet och
hur fjadringen reagerar efter hard inbroms-
ning i samband med att du svanger skarpt
- en typisk undanmanéver for att undvika
en olycka.

SV firar 50 ar

Den finska stétdampartillverkaren SV
fyller 50 ar i ar. Foretaget har sedan lange
fokus pa att utveckla speciallésningar och
ofta i ganska korta serier. Det ger, enligt
Karnags vd Thomas Wrenkler, unika
mojligheter att ta fram stétddmpare med
ganska smala kravspecifikationer.

- Vi har till exempel levererat stétdam-
parna till de husbilar som polisen anvander,
berattar han. Och tdgen pa svenska smal-
sparsjarnvagar anvander ocksa SV-dampa-
re, fOr att ta ett annat exempel pa speciella
kunder.

Tekniskt sett ser sa kallade passiva
stotdampare ut pa ungefar samma satt. Det
handlar om ett oljefyllt rér dar en kolv med
sma hal ror sig upp och ner genom olje-
blandningen fér att dimpa fjadringsrorel-
ser. Stotdampare betyder alltsa inte i forsta
hand att dimpa stétar fran vagen utan att
kontrollera fjadringen.

Synbar skillnad
Ofta ar det ganska enkelt att avgora kapa-
citeten pa en stotdampare redan genom
att titta pa dess dimensioner och kidnna pa
vikten. Storre diameter ger plats fér mer
avancerade kolvar och mer olja, vikten
bekraftar bade detta och att tillverkaren
anvant material som kan férvantas ha lang
livslangd.

Monteringen av de nya stétdamparna
genomfors hos Hoja Bil & Motor i Jarfalla.

- Virdknar med att det tar ungefar fyra
timmar att byta stétdampare pa en Sprin-

Thomas Wrenkler och Carl-Johan Hult pa Kar-
nag har mdrkt av en 6kande efterfragan pa SV:s
stotddmpare till framfor allt husbilar baserade
pa Mercedes Sprinter.

ter, sdger foretagets dgare, Gunnar Jansson.
Bakddamparna ar enklast, men fram ar
konstruktionen annorlunda sa det tar mer
tid. Dessutom maste vi gora en hjulinstall-
ning efterat.

Redan nér de nya bakaxelstétdamparna
ligger bredvid de gamla ar skillnaden tydlig.

En kreativ konstruktion, en fldns tillverkad av
en bit ror, centrerar hjdlpfjddern pa den framre
stétddmparen.

#4 2019 « FRITIDSMAGASINET CARAVAN 37



#STOTDAMPARE

Redan under tillverkningen av husbilen bytte Hy-
mer Sprinterns originalddmpare mot en kraftigare
modell fran tyska Goldschmitt.

- Da har den hér bilen anda betydligt
kraftigare ddmpare 4n Mercedes original,
papekar Gunnar.

Viktskillnaden ar ockséd markant. SV:s
stotddmpare vager mer.

Ovantat problem

Nér framddmparna ska bytas ut stéller
skillnaden mot originaldamparna till med
lite problem.

Vi vill behéalla den extra spiralfjader som
monterats hogst upp pa stotdamparbenet,
med det gar inte att anvanda den gummi-
damask som hor till. Den har dubbla syften,
dels skyddar den damparen mot smuts, dels
centrerar den spiralfjadern, sa att den inte
skaver mot stétdamparens kolvstang.

Den gamla damasken har for liten
diameter for den nya damparen. Efter lite
diskussioner enas vi om att konstruera en

FAKTA OM STOTDAMPARNA

PRISER

Framaxel cirka 10 000 kr per par, bakax-
el 4 600 kr.

FUNKTION/TYP

Oljefylld kolvstangsdampare med uto-
kad/storre diameter.

PRESTANDA

Heavy Duty, med forstarkta damp-
ningsegenskaper for tungt lastade
fordon.

TILLGANGLIGHET

Lagerfoérda produkter.

MER INFORMATION

www.karnag.se och www.sv-shocks.fi

SV:s stétddmpare har betydligt stérre
diameter och vdger mer. Det innebdr bland
annat att det finns mer olja som kan bidra
till dimpning av bilens fjddringsrérelser.

plathylsa for att fixera fjadern. Mekani-
kern hittar ett ror med exakt ratt diameter.
Resultatet blir att extrafjadrarna far ett
sdte och en styrning som fungerar &ven om
gummidamasken skulle haverera.

Tufft férsta test

Forsta resan, efter stotdamparbytet, gar
soderut pa E4, ner till Jénkoping. Det blaser
hart! PA manga stallen ar viagbeldggningen
bade sparig och rejilt ojamn. Det 4r med
andra ord goda forutsattningar for att fa ett
forsta intryck av de nya SV-damparna.

Vi har redan tidigare konstaterat att de
forbattringar vi gjort pa langtestbilen gett
ett lyft nar det galler sparkanslighet och
stabilitet. Anda ar det uppenbart att de nya
stétddmparna gor Sprintern &nnu battre
som langresebil. Forst och framst ar det
tydligt att vindkansligheten minskar. Hard
sidvind och manga omkérningar av lang-
tradare har varit nervpafrestande tidigare.
Nu har jag kontroll i alla sddana situationer,
trots att hastighetsmataren visar att billen
rullar i skyltad fart, ofta 10-20 km/t snabb-
are an férut.

Pataglig forbattring

SV-damparna paverkar ocksa de sma vibra-
tionerna fran sliten asfalt. Det handlar om
nyanser, men skillnaden ar 4nda pataglig,
trots den hogre farten.

Det ar ocksa en tydligt battre marginal
mot genomslag vid sugande gupp pa vagen.
Det har varit ett problem i vinter, nar bilen
ofta rullat lastad upp till totalviktsgransen,
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De framre stétddmparna pa en husbil far ofta
arbeta vidldigt hart. Manga bilar har konstant
hdg belastning pa framaxeln och pa Sprin-
ter-chassin kan bdttre stétddmpare fram géra
stor skillnad.

Pa bakaxeln dr stétddmparna monterade for-
hallandevis langt in mot bilens mitt. Det ger en
kraftig havstangseffekt vid till exempel sidvind
eller tvira kurvor.

men under den forsta resans 150 mil glider
husbilen lugnt 6ver vagvagor markerade
med korta bromsspar fran langtradare.

Positivt

Det forsta testet av SV:s stétdampare ar
alltsa 6vervagande positivt. Nu ska det
bli ménga mil pd mer kravande vagar och
vi aterkommer med en summering av
erfarenheterna senare i host. |





