[Praktiskt] GOR DET SJALV

Med ny motorrumsisolering blir det tyst
och fridfullt i baten. Sjédlva jobbet tar tid
men r inte speciellt svart. Det kluriga &r

att valja ett lampligt isolermaterial.
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et rytmiska knattrandet
D fran en dieselmotor r
for manga ett rogivande

ljud som tillhor batdkandet.
Aven Jjudet aven stark och frisk *
bensinmotor kan skanka till-
fredsstéllelse. Men det far inte
bli fér mycket av det goda. Hogt
motorbuller forstor effektivt
den mest fantastiska batresa.

Iménga batar har motorisole-
ringen foljt med sedan baten var
ny. Motorn kanske har bytts
menisoleringen har fatt sitta
kvar. Den vanligaste isoleringen
aren slags skumplastmatta som
sitter limmad mot ett skott eller
enlucka. Med tiden I6ser binde-
medlet ochlimmet i skumplas-
ten upp sig, vilket gor att skum-
plastmattan blir por6s och bor-
jar vittra sénder. Aven
mjukgorare som finnsiplast-
mattorna férsvinner med tiden
och gor materialet stelare och
styvare, Slagvatten kan sugas
upp av skumplasten, och med ti-
den samlas en hel del smutsi po-
rerna. Den [judddmpande effek-
ten blir med tiden allt simre.

Paen bat som har kvar sin ur-
sprungliga motorisolering gar
det att gora stora forbattringar.
Under senare ir har det hinten
heldelvad géllerisolermaterial.

Fér den som vill f& ner ljudnivan
till ett minimum gér det att
komma vildigt 1ngt genom att
anvidnda en mix av flera ljudiso-
lerande material. Men innan
projektet kors igdng finns en av-
vigning att géra. De isolermate-
rial som ger bast ljudddmpning
harndmligen sémre brandsa-
kerhet.

Olikatyperav ljud

Thomas Wrenkler dr vd pa fore-
taget Karnag, som dr specialise-
rat pa ljudisolering i bilar, batar
och inom processindustrin. Han
séger att detien bét beh6vs tva
typer av ljudisolering for att fa
bort mesta méjliga buller: stom-
ljudsddmpning och ljudabsorp-
tion, Det beror pd att olika mate-
rial &r bra pé att ta hand om oli-
katyper avljud.

For att skdrma av stomljud
kravs material avhog densitet
som gor att energin iljudet ab-
sorberas. Ett for tunt material
borjar vibrera. En &tgérd ar att
forstarka utrymmet med exem-
pelvis marinplywood eller att
séttaupp en tungmatta.

Den andratypen avisolering,
ljudabsorption, gir ut pd att f4
energinien ljudvag att absorbe-
ras av ett material. P4 arbets-
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platser sétts ofta plattor med
mineralull eller annat mjukt
materialitaket.

Beror pé frekvensen
Olika typer avmaterial tar upp
olika frekvenser, sd det dr inte
alltid en tjockare isoleringsmat-
tadrbéttre dn en tunn.
—Tumregeln drattjulagre
frekvens, desto ldngre inimat-
tan tranger ljudet, siger Tho-
mas. Darfor passar enisole-
ringsmatta pa runt 20 millime-
ter bra till en hégvarvig
bensinmotor, medan en diesel-
motor med ligre frekvens helst
bér ha enisolering pa ungefér
40 millimeter.

Olika motorutrymmen

Hur motorrummet isoleras pa
bista sétt skiljer sig ocksé mel-
lan motor- och segelbatar och ér
beroende av var motorn sitter i
béten. P4 en stor daycruiser
med motorn centrerad och 6pp-
naytor runt om fastnar inte lju-
detiisoleringen utankan fara
runtidet stora 6ppna utrym-
met. Hir bor motorrummet de-
las upp for att skapa ett mindre
utrymme. Genom att bygga
skott eller fack och sedanisolera
gér det att minska motorljudet
betydligt pd en sddan bét.

Ien segelbét &r motorutrym-
met oftast redan sé litet det bara
gar, Det 4r snarare svart att hit-
taarbetsutrymme och att fa
plats med 6nskad tjocklek pa
isoleringen. Gemensamt for alla

Projektet i
korthet

Svarighetsgrad
LAtt.

Tidsatgang
Nagra timmar for att isolera
om motorrumsluckan i sitt-
brunnen. Attisolera om hela

motorutrymmet ar betydligt
mer omfattande och gors
lampligast i samband med
motorbyte.

Kostnad
Isolermaterial till sitt-
brunnsluckan (550 x
450 mm) 600 kronor.

Tatningslist i cellgummi
(4 ldpmeter) 130 kronor.

typer av motorutrymmen dr att
vibrationer aldrig dr bra. Det ger
Okat slitage och stadkommer
samtidigt ljud. Se till attalliso-
lering sitter fast ordentligt. Kon-
trollera dven att sjdlva motorin-
stallationen &r s fri fran ljud
som mdjligt.

Ljudet studsar

Nar det géller val av material i
de nyaisolermattorna finns fle-
ravarianter, En isolermatta
med en kombination av mjuk
skumplast och ngon typ av alu-
miniumfolie 4r vanlig. Den ty-
pen avisolering ger ljudddmp-
ning och virmeskyddiett. Alu-
miniumfolien skyddar dess-
utom mot slitage och hindrar
lickande brinsle fran att sugas
upp i skumplasten.

Men enligt Thomas Wrenkler
blir ljudisoleringen béttre med
enkombination aven tungmat-
taeller annat material med hég
densitet och en mjuk skumplast-
matta. Ljudet absorberasbrai
enmjuk matta medan det ndr
det triffar ett hrdare material,
exempelvis en aluminiumfolie,
studsar tillbaka.

Viéljer skumplast
Besiktningsmannen Conny Zet-
terberg har jobbat mycket med
ljudisolering av motorrum i ba-
tar. Han anvénder helst en kom-
bination av tungmatta och
skumplastisolering utan alumi-
niumfolie.

- Detsystemet ger verlédgset




Med ny motorrumsisolering
gardet att minska motorbull-

. rettillett minimum.

bést ljudisolering, men det dr
dyrare dn deisoleringsmattor
med aluminiumfolie som séljs i
béttillbehdrsbutiker.
Attrenovera motorrummet
och Jjudisoleringen kriver
ménga arbetstimmar, och d&
menar Conny att det &r dumt att
sparainnégra tusenlappar pa

materialet. Den ldgre brand-
klassningen i mjuka isolerings-
mattor dr inget som Conny skul-
le anméirka pé vid en besikt-
ning.

—Sjélva materialet brinner
inte, det smélter, ddremot finns
enrisk att bensin, diesel eller ol-
jor sugs upp och stannarimate-

| rialet. Dethédnderinte med de

isolermattor som har en fastlim-
mad aluminiumfolie. Men jag
tycker inte att den risken ska
overdrivas, under alla ar som
besiktningsman har jag aldrig
sett att det borjat brinna iljud-
isoleringen i ett motorutrym-
me.

Aterforséljare
Skumplastmattor och kem-
binationsmattor finns hos

de flesta battillbehérshand-

lare. Speclalmattor for ljud-
isolering I batar sdljs avex-
empelvis Karnag AB. ))
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Tillatt bérja med kontrolleras
isoleringen pa alla sidor runt mo-
torn. | den har b&ten sitter en tjock
skumplastmatta, som visserligen
har varit medi manga 4rmen som
serutatt varaibrukbart skick.

e ===
Jobbet kraveringa specialverktyg.
Kniv, hammare, skrapor och sand-
papper &rallt som behdvs.

Motorisoleringen som sitter under
motorluckan &r samre. Skumgum-
mit har hdrdnat och missférgats.
Det &rdags att byta. Aven tatnings-
listerna, som blivit spréda och
spruckit, ska bytas.

i t&.’-,-"j < i
Nu ar det dags att rengdra ytan, och
foratt f& den nya mattan att fista
ordentligt &r det viktigt att det gors
noggrant. Har fungerar mekanisk
rengoéring med skrapa och en stor
portion tdlamod bést.

& = &

N&rmattanarvack dardetdags att
ge sig pd den gamla tatningslisten.

Skartilldennyaisolermattansaatt
matten stdmmer.
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Ett tvdrsnitt avisolering-
envisar att skumplasten
fortfarande ar mjuk, ren
och torrinuti.lsoleringen
pa sidorna far darfor
varakvartillsdet ar
dags att byta motor. D&
kommer utrymmet att
epoxibehandlas och
malas innan helaisole-
ringen byts.
| de flesta motorutrym-
men &r det vildigt svart
att komma &tisoleringen
med motorn pa plats. Att
byta all motorisolering
m gors darfor bastisam-
band med motorbyte.

Se till att mata hurmycket ut-
rymme som finns mellan motorn
och luckan fér att veta hur tjock
isolering som far plats. Fattas det
nagra millimeter gér det att grépa
ur skumplastmattan med en kniv
dérdet blirtrdngt.

Andra alternativ for att faytanren
fran limrester &r att anvinda nagon
form av limborttagningsmedel,
slipa med ett fint sandpapper eller
tvatta med till exempel T-rod.

Férytorsomden
hér som sitter upp-
till, ovanfor motorn,
brukar Thomas
Wrenkler ge rédet
attanvénda enbart
skumplastmatta.
Enkombination
med skumplast
ochentungmatta
isolerar visserligen
béttre, menrisken
finns att tung-
mattan slapper.
Satsaistéllet p&

en kombination av
tungmattoroch
skumplast pa si-
dornarunt motorn.

Isoleringen som sitter mot ned-
gangstrappan dr en skumplast-
matta med aluminiumfolie. Den
ar utbytt fér ett tiotal ar sedan
och fortfarande hel, s& &ven den
behalls.

Att skrapa bort den gamlaisole-
ringen &r det som tar langst tid.
Forst ska den gamla isolermattan
bort.

R&akna med att rengdringen tar
mycket tid. Missfargningar som
finns kvar i sjélva plasten kan
malas éver.

Att f& den nyaisoleringen pa plats
arenkelt. Det arbaraattdra av
skyddsfilmen ...



... och trycka skumplastmattan pa plats. Ténk pa att skumplastisolering
som kl&s pa sidorna om motorn inte ska g8 hela vagen ner till botten utan
lamna utrymme fér regn- och slagvatten. Om skumplastmattan gar &nda
ner finns risk att vattnet sugs upp i skumplasten. Det dr ocksa l4ttare att
héllarent och torrt om det finns en fri yta mot botten.

- o o
Skumplastmattan &r férsedd med
ett starkt och taligt lim, menisole-
ring som ska sitta upp-och-ned kan
férsdkerhets skull dven fastas med
skruv och stor bricka i hérnen.

komma i sjélvsvangning.

attluckan ar helt stabil ochinte kan
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Haranvands en 5 mm tjock tét-
ningslist som &r sjalvhaftande.

Det &r vdrt pengarna att satsa
péen bratétningslist, gdrnaav
cellgummi. Tatningslisten ska
vara tjock nog att halla helt tatt
och samtidigt se till att det inte blir
négra vibrationeriluckan.

Klart. Attisolera om ger bade battre ljuddampning férinombordaren och
ett frischare motorutrymme.

“FRAMTIDENS ELMOTORSYSTEM

www.greenstarmarine.com
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