ATT BYGGA OM TILL HELLUFTFJADRING
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Fler och fler bygger om sina bilar till att bli
luftfjadrade. Redan for 20-30 ar sedan
hade MB, Opel, Cadillac, Lincoln m fl
helluft som tillval till "top of the line”-
modellerna. En del bilar finns fortfarande
kvar med den férnamliga luftfjadringen
intakt, men for de flesta har man tyvarr
tvingats att demontera den i brist pa
reservdelar.

Firestone uppfann luftfjadern redan 1950.
De har nu ett brett sortiment och ett enormt
kunnande. Framfor allt i USA &r det
populart att bygga om bilar, garna sankta
och ju lagre desto battre. En del av dessa
bilar fraktas till och fran utstallningar
eftersom de ar sa laga att de inte gar att
kora pa vanliga vagar. | USAtavlastom i
att kunna hoppa med bilen,

d v s att utnyttja luft/lyftkraften maximalt.

Tack vare helluftfjadringens egenskaper
kan bilen koras superlagt, normalt eller
hogt, sa att bilen ocksa kan anvandas som
en “vanlig” bil. Dessutom ger luftfjadring
en mycket hog komfort, vilket gor den an

mer gogular.

HUR BYGGA OM TILL HELLUFT?

BAKAXEL

Det enklaste montaget utfors normalt pa bilens
bakaxel. Oftast har bilen stel bakaxel, ar
spiralfjadrad med stétdamparen placerad
bredvid. For att ta reda pa vilken luftfjader
som passarbast maste man veta féljande:

Hur stor ar bakaxelbelastningen?

Vilken maximal diameter kan utnyttjas for
luftfjadern?

Korhojd?

OBS! Bilen kan hénga litet (trotta fjadrar),
varfor hojdmattet bor raknas upp nagot.
Forsok justera bilens hojdlage sa som det var
nér den var ny. Anvand helst en s k rullbélg,
vilket &r en fordel, eftersom den ger béttre
komfort &n de s k dubbelbalgarna.

1. Spiralfjader och stétdamparen
bredvid

ar ett vanligt alternativ och latt att bygga om,
eftersom luftfjadern oftast passar bra pa den
plats som spiralfjadern sitter. Planera sa att
luftanslutningen, 90°-nippel, far plats.
Antingen kan ett runt hal skéaras upp i mitten
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eller ett fastjarn monteras sa att nippeln kan b. Om bilen skall kunna héjas och sankas
anslutas och fa plats under fastjarnet. Tag maximalt eller om basta komfort

reda pa hur hog spiralfjadern &r samt hur vid efterstravas, maste

luftbalg som max far plats. bakaxelupphéngningen byggas om till
ett lanksystem (4-1ank) med luftfjadrar.
Det finns ombyggnadssatser till ett
mindre antal fordon, vilka undan for
undan blir allt fler.

2. Stétdamparen sitter inuti
spiralfjadern.

a. Antingen byggs stétdamparfastena
om och stétddmparen monteras
utanfor, bredvid fjadern (enl alt 1
ovan) eller om detta inte gar

b. installeras ett luftfjaderben, som &r
en stéllbar stétdampare med en
pabyggd luftbélg. Luftfjaderbenen
finns i olika varianter och langder.

FRAMAXELN

ar ofta mer komplicerad att montera, eftersom
det ar trangt och styrningen kraver plats for
fullt utslag fran vanster till h6ger. Man maste
aven har kéanna till axelbelastningen och det &r
ocksa viktigt att bedéma "minusmomentet” pa
bilen. Fjadern eller luftbéalgen ar ju placerad pa
ett kortare avstand fran hjulet an vad hjulet ar
upphéngt i. De flesta framvagnar har ett
lanksystem, vilket innebar att luftbalgen

3. Bakaxeln &r bladfjadrad.
a. Den enklaste och billigaste

luftfjadringen &r att tunna ut
bladfjaderpaketet sa mycket som
mojligt, varefter en hjalpluftfjader
monteras ovanpa bladfjadern alt
axeln, sa bilen kan justeras till ratt
kérhojd med hjélp av luften. Vid en
eventuell reducering av bladfjadern
bor Bilprovningen kontaktas,
eftersom bilen kan avvika fran

typprovningen. Det ar ocksa mycket

viktigt att bakaxeln &r stadigt

monterad sa att en vridning i fjadern

inte kan uppsta vid kraftig
inbromsning eller accelerationp g a
hjulets bromsfriktion/acceleration.
Kraft-overforingen far inte heller
paverkas sa att den utsatts for okat
slitage. De som kor drag-racing
monterar kraftiga vridstag fran
bakaxel till ram/kaross for att inte
riskera vridning.

kommer att arbeta under en vinkelféréandring,
alltsa arbeta litet snett. Vara s k midjebéalgar
fungerar bra under dessa omstandigheter,
vilket inte en rullbalg gér. Den maste arbeta
rakt upp och ned. Det finns ofta inte heller
plats for nagot annat an en midjebélg. Tank pa
att gummibéalgen okar nagot i diameter vid
hogre lufttryck, samt att konstruktionen rér sig
alltid litet och att man darfér maste ha minst 1
cm fritt spel runt luftbalgen. Gummit tal inte
utvandig nétning och garanti utgar inte i ett
sadant fall (se garanti nedan).
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4. Bilar med fjaderben — Mc Pearson
ar vanligt pa Europa-bilar, men inte pa aldre
USA-bilar. Nagra alternativ finns:
a. Om det finns plats for en luftfjader
och en stotdampare bredvid, sa ar det
den basta/billigaste l16sningen (se 5.),
men pa manga bilar gar det inte pg a
platsbrist.
b. Fjaderbenet kan bytas ut mot ett
luftfjaderben. Detta kraver litet mer
plats, framfor allt i dverdelen, men &r
mojligt i manga fall. Har maste man
veta framaxelvikten samt
utvaxlingen mot hjulet.

5. Bilar med spiralfjader och

stotdampare bredvid

ar lattast att montera. Spiralfjadern byts ut mot
en luftfjader. Kontrollera utvaxlingen och
framaxelbelastningen, sa att luftfjadern orkar
lyfta bilen. Midjebalgen har hog lyftkraft och
en lag minimihojd, vilket oftast ar det enda
alternativet. Midjebélgen klarar aven att arbeta
under vinkelforandringar, vilket &r fallet med
en lankframvagn. Luftfjaderns bada andplattor
passar oftast bra i ”pottorna”, dar spiralfjadern
ligger. Det racker oftast med sma justeringar.
Luftintaget ar placerat i centrum, varfor det
enklaste &r att ta upp ett hal for vinkelnippeln
och luftslangen.

6. Bilar med bladfjader

ar mer komplicerat att bygga om till helluft
och kostar en hel del. Daremot kan
fjaderpaketet tunnas ut och en hjélpluftfjadring
monteras (se 3. a.). Nar det galler en
bladfjaders funktion, sa ar det tankt att bladen
skall glida sinsemellan vid olika
belastningsfall. Nar fjadern blir &ldre har
bladfjadern rostat och fjadern blir allt trogare
och till sist n&stan stum. Bladfjaderpaketet
maste da demonteras, rengoras, behandlas sa
att det aterfar sin ursprungliga funktion.

KARNAG AB - Sjoflygvéagen 37, SE-183 62 Taby - Tel 08-630 1000, Fax 08-544 402 50
info@karnag.se Org nr 556184-4548 - Registrerat 1942 www.karnag.se



Montera alltid en gummibumper

Om luften skulle ga ur balgarna, sjunker
bilen ihop. Darfor skall alltid
genomslagsgummin monteras, sa att bilen
kan lagga sig pa dem sa att det gar att under
sakta fart kora till verkstad for byte av bélg.

Kompressor, nivareglering

Bilar med helluftfjadring maste ha en palitlig
kompressor. Det finns bade el- och
luftstyrda kompressorer. De flesta som
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monterat helluft vill &ven att bilen skall kunna
hojas och sénkas snabbt, vilket fordrar en
systemlosning med kompressor och tank pa
minst 10 liter. Luften kan styras med reglage
pa instrumentbradan eller via
nivaregleringsventiler. Férdelen med niva-
ventilen ar att bilen alltid har samma hgjd,
samt att inga reglage behovs.
Nivaregleringsventilen monteras mellan
bakaxel och ram. Nar bilen lastas sjunker den.
Da vrids ventilen tack vare lankarmen och
slapper da pa mer luft, sa bilen hojs till det
instéllda vardet. Detta varde &r stallbart genom
lankarmen. Vill man daremot sanka bilen
maximalt, ar det battre med reglage pa
instrumentbradan. Pa senare tid har mer
avancerade reglersystem med utvecklats, sa att
bilen enklare och snabbare kan stéllas i
onskade nivaer. Det finns aven fjarrstyrda
funktioner.

Garanti

galler inte for utvandig averkan/slitage, inte
heller om bélgen har korts utan lufttryck och
blivit sonderklamd/nott. Se alltid till att ha
minst 0,5 bars tryck (se specifikt vérde for
balgen ifraga), sa att balgen haller sin form
och funktion. Bélgarnas hogsta arbetstryck ar
7 bar. 1 ars materialgaranti (arbetskostnad
ersatts inte). Spara fakturor sa att kdpet kan
verifieras.
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